Compaiiia de los Ferrocarriles Vascongados.

Reconstruccion de Puentes.

Al ser liberada la ciudad de San Sebastidn por el
Glorioso Ejército Nacional, y para obstaculizar su
rapido avance por la provincia de Guiptizcoa, fueron
volados dos arcos del viaducto de Orio por las fuer-
zas rojas.

Una vez que el Ejército Nacional alcanzé la orilla
derecha del rio Deva, fué volado también por los
rojos el puente de Malzaga y el paso superior sobre
la carretera de l\Ialzdga a Placencia.

Al iniciarse la ofensiva nacional sobre \/cha\"l,
y con el tinico fin de retardar el avance sobre B1lbao,
fueron volados por los rojos los puentes de Astepe,
Andrapolea, Arratia y el pontén de Vedia. Lstas
voladuras fueron las interrupciones mas importantes
de nuestras lineas.

Viaducto de Orio.

Se encuentra situada esta obra en el km. 33,479
de la linea de Elgeibar a San Sebastian, entre Zarauz
y Aya-Orio, en una curva de 150 m. de radio y con
una pendiente de 0,018 por metro.

Esta formado por siete arcos de medio punto, de
10 m. de luz cada uno, que se apoyan <n dos pilas
estribos y cuatro pilas crdinarias. La altura media
de la explanacién sobre el fondo del barranco es de
17,50 m, y su ancho, de 4 m. a la altura de la
imposta de coronacion.

Los materiales que enptran en su construccién son:
silleria, sillarejo y mamposteria concertada para las
partes vistas, y piedra plegada en seco, para el relleno,
y hormigén hidraulico, en cimientos.

Solamente fueron -volados dos arcos, el tercero y
cuarto, y como en las pilas no se observé ningin mo-
vimiento, se penso en sustituir la piedra por el hor-
migdn en masa, empezando su construccion el 25 de
septiembre, y el dia 19 de noviembre de 1936, es de-
cir, a los cincuenta y seis dias de empezarse la obra,
quedaba completamente terminada y se restablecia

el servicio directe de trenes entre San Sebastian y
LElgoibar.

Paso superior y puente de Madlzaga.

Se encuentran estas dos obras que, en realidad,
forman una sola, en ¢l km. 21,043 de la linea de
Durango a Zumirraga, en la misma estacion de MA4l-
zaga.
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Puente de Malzaga sobre o Rio Deva.’ ‘Volado ¢l 24-9-1936 X

kin, 24 de la Linea de Durango a Zumarraga.=~ Ereola=1:600

Este puente tiene la forma de una Y, y ‘sirve a las
lineas de Zumarraga y San Sebastian,

El estribo del primer tramo o tronco de.la Y es
comtn al paso superior de la carretera de Placencia,
y al ser volado, quedaron destruidos el paso supemor
y el primer tramo metélico,
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La reconstruccion del estribo se ha hecho con el
mismo material, que era de silleria y mamposteria,
y la boveda del paso superior es un arco rebajado,
de hormigén en masa, y colocando en la parte que
asienta la via unos carriles usados, para mds ligazon
del hormigén.

Por efecto de la voladura, el tramo metalico que-
d6 apoyado sobre la pila central del rio, en forma
de rampa, y como estaba poco estropeado, se apro-
vechd el mismo; solamente se le soltd un cabezal
para enderezar y reforzarlo con algunos angulos,
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Cylillele_con alifecencal pace

Castiflele de oraders que picvig do
aplea mieatray re clerd el pusnte.’

Reconrtruido derde el 6 al 3l do Mayo de 1937

elevandolo a la posicion normal por medio de grua
y un castillete de madera colocado ‘en su centro, que
servia de apoyo al cable a medida que se iba elevandn.

Empezaron los trabajos para la reconstruccién de
estas dos obras el 6 de mayo- de 1937, quedando ter-
minadas el dia 31 del mismo mes, es decir, a los
veintiséis dias de haber empezado las obras se did
paso al primer tren, restableciéndose el servicio direc-
to de trenes entre San Sebastidn y Durango.

Pontén de Vedia.

Ls un pequefio paso superior sobre un camino de
heredades ‘situado €n el km. 15,300 de la linea de
Bilbao-a Durango, con una luz de 2,25 m.

Se construyeron los estribos aprovechando la pie-
dra antigua, y para la béveda se empled el hormigon
en masa, habiendo metido también trozos de carriles
usados, para mejor trabazén del hormigén.

No se empezb esta reconstruccion hasta el dia 29

de junio de 1937, y el dia 6 de julio, es decir, a los
ocho dias de empezarse, quedd terminada.

I.a comunicaciéon ferroviaria se restablecié entre
Bilbao y Lamona el dia 8 del mismo julio.

Astepe.

Era un puente recto, de obra de fdbrica, para do-
ble via: una, para la linea de Bilbao a Durango, y
la otra, para servicio de la fabrica'de Astepe hasta

la estacion de Amorebieta. Estd situado en el kilo-
metro 21,770 de la linea de Bilbao a Durango.

Tiene este puente tres arcos de 10 m, de luz, y era
de silleria, sillarejo y mamposteria concertada, Fue-
ron volados los tres arcos en su totalidad, y como
en el reconocimiento hecho en las pilas no se vid
ningin movimiento, se han reconstruido  los tres
arcos de hormigén en masa, pero solamente para via
tinica, ya que no se crey$ necesario hacerlo de mo-
mento para la via que servia a la fabrica de Astepe,
por encontrarse paralizada y en desguace. No obs-
tante, como las pilas quedaron hien, se han dejado en
el puente reconstruido apoyos para la reconstruccion
de la otra mitad del puente el dia de mafiana.

Se ha empleado en su reconstruccion el hormigon
en masa, y empezaron las obras el 15 de junio de
1937, durando hasta ¢l 16 de julio, habiéndose em-
pleado, por lo tanto, treinta y des dias en su recons-
truccion.
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La circulacién ferroviaria quedé supeditada a la
terminacién de la reconstruccion de los puentes de
Arratia y Andrapolea.

Arratia o Egeteaga.

Era esta obra un tramo metdlico oblicuo, con
15'307, con la direccion del rio Arratia, y estd situado
en el km. 18,060 de la linea de Bilhao a Durango.
(Quedo el tramo bastante estropeado por la voladura,
y se pensd hacer un nuevo puente de hormigén en
masa, de un arco parabdlico.

Tiene en la boveda un espesor de 1,70 m., en la
clave, y 2 m., en los arranques. Estos han sido empo-
trados en los estribos antiguos.

El relleno del puente se ha hecho con piedra ple-
gada y Dbalasto calizo.

LEmpezd su reconstruccion el 1.° de julio de 1937,
vy duraron las obras veintiséis dias, quedando termi-
nado, por lo tanto, el 26 del mismo mes. La circula-
¢:6n ferroviaria quedd supeditada a la terminacidn
¢zl puente de Andrapolea,

. Indrapolea.

Era un tramo metdlico con una oblicuidad de
. °30’ sobre el curso del rio- Thaizdbhal y situado en
km. 20,608 de la linea de Bilbao a Durango. Il
i amo quedd hastante estropeado por la veladura, y
.ra abreviar la reconstruccion se autorizé a la So-
wdad de Reparacién y Construccion de Buques

tuskalduna” para que construyese un nuevo tramo
1 etdlico de las mismas caracteristicas, Fmpezd a tra-
lyjar en esta obra dicha Sociedad el 1." de julio de
237, y veintinueve dias mas tarde quedd completa-
1ente terminada la obra.

— o~

- o

Para ¢l montaje de este puente sirvid de andamio
el tramo volado, lo que favorecio en gran parte su
rapida. terminacion, siendo después desguazado para
dejar libre ¢l paso de las aguas,

La cireulacion ferroviaria se restablecid por estos
tres altimos puentes ¢l dia 30 de julio de 1937 con
un tren de pruchas, haciéndose la inauguracion de es-
tos tres Gltimos puentes el siguiente dia 31, y estable-
ciéndose ¢l servicio directo de trenes entre Bilbao y
San Sehastian y Zumarraga el dia 1.° de agosto, con
lo que quedd normalizado el servicio directo en todas
nuestras lincas.

Lstas obras fucron ejeutadas con gran actividad
bajo la direccion de los Tngenieros de Caminos don
Manel Lanwina, 1. José Juan Aracil v D. Joaquin
Oquifiena.

'

Tranvia de Durango-Arratia.

Puente de “El Pontén”.

También merece citarse esta obra, que fué vola-
da por los rojos en su huida, en uno de sus arcos,
y que es uno de los primeros puentes de hormigon
construidos en Iispafia, por lo que se cita en el
lihro de Ribera.

[.a reconstruccion se hizo conforme al proyecto

primitivo, para no alterar la eshelta fisonomia de la-

obra. Se empled armadura rigida, arriostrindose los
dos arces, va que en cada uno no cabia mis de una
cimbra. La luz es de 34,75 m.; la flecha, 4,35 m., ¥
la oblicuidad, de 435 :

I3 autor del proyecto primitivo es D. Gabriel Re-
hollo, y el de reconstruccion, D, José Juan Aracil.
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